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erweitert, bald zu einem verhiltnissmissig schmalen Fluss verengt«!). Ueber einen
sandigen Uferstreif, auf welchem Soda ausbliiht und gewonnen wird, fiihrt die Strasse
nach Wonn-ksiang-ksién, einer kleinen armlichen Stadt. Sie wird von dem Strom
bespiilt, der sie mit baldiger Zerstérung bedroht. Im Siiden wird das salzige Alluvium
von. einer hohen Losswand begrenzt, wihrend am nérdlichen Ufer des Flusses
nBergreiﬁEn in Stufen iiber einander aufsteigen, bis an die Grenze des Horizontes«?2).
Die iippigen Baumwollenfelder, zwischen denen sich die Strasse, nach WILLIAMSON,
in' der Nahe des Flusses bis Viin-#:-téu hinzieht, scheinen die Existenz einer niederen
Vorstufe von Loss anzudeuten. Zwischen. diesem Ort und dem Fliisschen 7s/kdu-
sang-#o iibersteigt man einen Riicken, in dessen Hohe ein leicht zu vertheidigender
Pass tief eingeschnitten ist. Ausserordentlich beschwerlich ist der nun folgende Theil
der Strasse iiber einen anderen hohen L&ssriicken nach Ling-pau-hsien. Das rechte
Ufer des Flusses wird hier jedenfalls durch hohe Losswinde gebildet, wiahrend die
gr:’:issére Entfernung der an der linken Seite gelegenen Stadt Fui-tshong-lisién von
dem Strom andeutet, dass eine Verebnung ihn in dieser Strecke im Norden begleitet.
| In solcher Weise sind, nach miindlichen Beschreibungen von Chinesen, die Ufer
des Hwang-hd fiir eine Strecke (ohne die Kriimmungen) von 120 g. M. unterhalb
Tung-kwan beschaffen. Hohe Losswinde steigen unmittelbar iiber dem Strom bald
auf der einen, bald auf der anderen Seite an, wihrend auf dem gegeniiberliegenden
Ufer sich zuweilen ein Streif flachen Landes ausbreitet. Hier und da ist die Einengung
von beiden Seiten vollstindig, wie bei 7ung-kwan. Die Stromung des Flusses ist
allenthalben stark; eine Theilung durch Sandbinke findet haufig statt. Stellenweise
soll das Strombett mit Felsen besetzt sein. Insbesondere sind die drei Thore (San-monn)
unterhalb Skan-tshou gefiirchtet, wo wahrscheinlich der Fluss einen Gebirgszug
durchsetzt3). Fiir die Schiffahrt ist daher der Hwang-h& zwischen Tung-fwan und
Mong-hsién ganz ungeeignett). Kleine Boote sollen zuweilen hinaufgehen; aber die
Reise gilt als ein kithnes Wagstiick und geschieht sehr langsam. Denn da die Léss-
wande und Sandbinke das Ziehen mit Leinen nur an wenigen Stellen gestatten, so
ist der Schiffahrer wesentlich auf den Wind angewiesen. Selbst unterhalb Mong—/isién

~ ist aus demselben Grund die Schiffahrt beschwerlich. Sie geschieht bis Lung-monn-

kéu (9o I nordsstlich von Kai-fong-fu) mittelst Fahrzeugen, die nicht mehr als drei
Fuss Tiefgang haben diirfen, und meist nur einen haben. Dennoch findet dort

1) WILLIAMSON, Fourneys in Nosth China, vol. 1, p. 390.

2) ROUSSET, & fravers la Chine, p. 272. Dieser Reisende, welchem ich ausser obiger Notiz nur
noch die Angabe, dass der Hwang-ko hier einen Kilometer breit ist, zu entnehmen vermag, bezeichnet
die durch Extraction technisch verwerthete Efflorescenz als Steinsalz, WILLIAMSON nennt sie Soda.

3) S. Bd. I, S. 319, 320.

4) Eine kleine Strecke des Stromes unterhalb Zung-kwan scheint fiir den Giitertransport benutzt
zu werden. Denn WILLIAMSON (a. a. O. p. 389) fand bei einem Dorf (wahrscheinlich Pan-tou-tshinn)
oberhalb Wonn-hsiang-hsién eine Anzahl Fahrzeuge, welche von einem %00 /Z stromaufwirts gelegenen
Punkt herabgekommen waren und Steinkohle brachten. Anstatt Yumg-fsi-hsién (welches mit Pu-tshow-fu
gleichbedeutend sein wiirde) als Herstammungsort der Kohle, ist wol H§-fsin-hsién zu lesen. Die
Ladung wurde bei Pan-téu an Land gebracht, was am besten beweist, dass man nicht weiter hinab-
zufahren pflegt; sonst wiirde Winn-hsiang-hsitn ein geeigneterer Platz sein. Die Fahrzeuge legten
stromabwirts tiglich 170 /%, stromaufwirts nur 6o zuriick.




