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der Stadt schon aus etwa 15 km Entfernung. Die Zustinde hatlen sich seit dem Besuch des
Verf. sehr beruhigt. Allerdings hatte es erst 1898 wieder ein Europaer gewagl, dfm f:'?ﬂ.' su be-
suchen, und schon 1900 erfolgten hier, wie im iibrigen Kiangsi, heftige Uﬂmka_ﬂ, dﬁ:. .rz.:,tﬁ wberall
auch gegen die Fremden wandten. Dennock fand CLENNELL bereils wieder eine standige ,é.:z!k.:?-
lische Mission in King-to-ishinn vor und verkehrte auch in bester Form mit den Beamdlen. D:_e
Einwohnerzahl schitste er auf etwa 400000, wovon aber etwa die Halfte nicht .s*e.rs&af{ war, wetl
von den 1og Porsellan-Oefen die meisten nur kurse Zeit wahrend des Sommers, mit j¢ 100—200
Arbeitern, in Betrieb waren. Trotzdem fand CLENNELL (im Mai) den Fluss auf eine Strecke
von § km wvoller Dschunken, die das Material fiir die »unzahligens Topfereien hersu rﬁrafﬁran:. —
Auf CLENNELL's Karte ist ein Kohlevorkommen verzeichnet, etwa im -.S;ﬁtfc?.i‘ffﬂ von Hwang—h.:fﬂg,
einer Ortschaft, die etwa halbwegs zwischen Jau-tshoufu und K ing-to-tshonn am Tshang-kiang
liegt. Die Hiigel, wo die Kokle an zwei Platzen, 1sin-ki-ling und Sha-pan-kiau, vorkommen
soll, bilden zwischen jenem Hwang-kiang und Lo-ping-hsién die Wasserscheide und werden auf der
Karte »Loping-Mountains« genannt. QObgleich diese Lage der im Vorigen beschriebenen Kohlen-
bucht von Ming-shan nicht ganz entsprechen wiirde, ist anzunehmen, dass es sich um ein Kohle-
vorkommen am siidlichen Rande dieses Zuges handelt, das dann zweifellos mit der Loping-Kohle
in Zusammenhang stehen wiirde. Vielleicht bezieht sich die Erkundung sogar auf die Loping-
Kohle selbst, deven Beschreibung durch den Verf. CLENNELL kaum bekannt sein konnte.]

Bootfahrt von Kz'ng-ﬁ;-:;}:éiﬂﬂ nach Ki-monn-hsién
(den 14. bis 18. October 1869).

[King-to-tshomn — Pagode von Fou-liang-hsién 30 — Ngo-monn-ki 15 — Tién-tshu-kin 21 —
Tauhu (Provinz-Grenze) 174 — Tsin-tan 20 — Ki-monn-hsién 80. — Zusammen 340 li.V)]

Im Gegensatz zu der Unruhe von King-to-tshonn war die Fahrt auf dem Zskang-kiang
ein vollkommenes Idyll. Der Fluss windet sich von K#mdnn aus, um den 43 g. M. [So /Awm]
siidsuidwestlich gelegenen Porzellan-Ort zu erreichen, in zahllosen kleinen Kriimmungen durch
ein Schiefer-Gebirge, dessen innere Structur von dem Streichen WSW-—ONO beherrscht wird.
In der ersten Halfte ist seine Durchschnitts-Richtung der Schichtung parallel, wenn auch in den
kleinen Einzelstrecken oft gegen sie gerichtet; in der unteren Hilfte durchschneidet er, indem
er sich nord-siidlich wendet, die Schichten in schiefem Winkel. Er ist tief in das Gebirge ein-
gegraben und hat sein Bett hinreichend ausgestaltet, um in der ganzen Strecke als Verkehrs-
linie fiir den Transport zu Wasser zu dienen.

Die Hoéhen des Gebirges vermag ich nicht anzugeben. Die relativen Erhebungen der
sichtbaren Theile iiber dem Fluss sind am Bedeutendsten in den mittleren Theilen der Strecke,
wo ich sie bis zu 2000 Fuss [600 2] schatzte. Wahrend ich erwartete, weiter stromaufwarts
in hoheres Gebirge zu kommen, nahmen sie dorthin ab; bei K7-monn betragen sie nur ungefihr
800 Fuss (250 m]. Die entfernteren Kdimme werden vermuthlich 3000 bis 3500 Fuss [goo—r000 7]
Meereshéhe nicht iibersteigen. Die Gesammtheit der aus den Schiefern gebildeten Gebirgszone
bezeichne ich nach dem Pass, welcher zu dem Namen Kaolin Veranlassung gegeben hat und
daher eine indirecte Weltberiihmtheit erlangt hat, als das Kau/ing-Gebirge, die es zusammen-
setzenden Schiefer als Kawling-Schiefer.

Das obere Ende von King-to-fshonn ist durch einen alten Festungsthurm bezeichnet. Da-
neben stehen neuere Festungswerke, welche gegen die Taiping errichtet wurden. Das Thal
verengt sich. Der Fluss windet sich durch Hiigel-Land. Bald steht gewachsenes Gestein auf
beiden Seiten an, bald zeigt sich auf der inneren Seite der Kriimmungen eine hiigelig auf-

') Der directe Abstand von King-ti-tshonn und Ki-monn-hsién ist 43 g. M. [8o &m]. Er
wird durch die Flusslinie, wenn man die Krimmungen nicht einrechnet, auf 50 g. M. [937 4]
verlangert. Misst man die Kriimmungen mit, so erhdlt man gegen 70 g. M. [730 #m]. Die
Entfernung in /% wurde auf dem Wasserwege zu 360 angegeben. Die Summirung der taglich

zuriickgelegten Strecken nach den Angaben der Bootsleute ergab 280 %. Nach dem officiellen
Maass wiirde man 233 /4 erhalten.




