DIE ENTWICKELUNG VON NING-PO. 630

die Bewohner dieser Gegend selbst iibernahmen. Denn es war hinfort der einzige
Hafenplatz siidlich vom Vang#ss#, welcher mit dem Gebiet der Binnen-Schifffahrt
in Verbindung stand. Die Dschunken von Fokien und Canton brachten hierher
die Handelsgiiter des Siidens; die Seefahrer von Ning-po besorgten deren weitere
Beforderung nach dem Norden, ins Besondere nach I shonn-kiang und Han-kou
am Yangissé, nach Kiaw-tshou und 7ong-tshéoufu in der Provinz Shantung, und
nach 7zn-tsin, dem Hafen fir Peking. So finden wir hier, der Zeit nach, den
niachsten dem Fremdverkehr gedffneten Hafen fiir den Handel mit dem Mittleren
China. Japaner, Malayen und Liukiu-Insulaner hatten dort lingst Zugang, als
die Portugiesen sich das Recht dazu um 1522 erwarben.!) Allerdings mussten
sie schon um 1545, angeblich wegen ihrer Rohheit und Habgier, wieder weichen.

Dass Ning-po seine Bedeutung behielt, beweisen die Versuche, welche die
Englander um 1700, allerdings vergeblich, machten, sich dort fest zu setzen. Als
sie sich spdter den Zugang zum Mittleren China erzwangen, liessen sie ' sich
im Vertrag von Nanking (1842) den Hafen von Ning-po fiir den Fremdhandel
offnen; gleichzeitig aber erwarben sie sich Eingang zum Yangtse?, indem die an
einem schiffbaren Seiten-Canal desselben gelegene, bis dahin unbedeutende Stadt
Shang-hai-hsien als Vertragshafen festgesetzt wurde.

Damit ist Ning-po wieder herabgegangen. Von Anfang an entsprachen die
Handelserfolge in Ning-po nicht den Erwartungen.?) Dagegen machte sich der
Werth von Skang-hai schnell geltend. Schon nach kurzer Zeit gravitirte dorthin
der Aussenhandel des ganzen Mittleren China, und Nzzg-po wurde nur eine
Dependenz des aufbliihenden Emporium, welches endlich unmittelbar an dem
einzigen natiirlichen Eingangsthor erwahlt worden war.

So ist die geographische Lage fiir die Bewohner von Ning-po mit Vortheilen
und Nachtheilen verbunden gewesen. Sie gewinnen hinreichenden Lebensunterhalt
fiir eine dichte Bevolkerung aus dem eigenen Boden. Als die nordlichsten Besitzer
einer eigenen Seeschifffahrt konnte ein Theil von ihnen von dem guten fest-
landischen Hafen aus sich der Ausbeutung dieses Gewerbes und der Verkehrs-
vermittlung nach noérdlichen Kiisten widmen. Auch die Binnen-Schifffahrt hatte
Raum zur Entwickelung, und dem Kiisten-Flachland folgte bis hier her die feinere
Gesittung vom unteren Vangissé aus. Der Fremdhandel diirfte zur Hebung der
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?) Im Jahr 1855 betrug die fremde Einfuhr in ANimg-po nicht mehr als 232000 Dollars,
wovon ein Drittel fiir Zucker; die Ausfuhr 400000 Dollars, hiervon die Hilfte auf Reis entfiel. —
[Durch die Verwiistungen wihrend der Taiping-Rebellion war der Handel 186r—063 fast zum
Erliegen gekommen, hatte sich aber 1868 schon wieder auf fast ro Millionen Dollars Einfuhr
und 16 Millionen Ausfuhr gehoben (Tagebuch). Im Jahre 1gog belief sich die Einfuhr europdischer
Waaren auf etwas iiber 9 Millionen Tael, war aber gegen 1907 um nicht weniger als 3,5 Millionen
surtick gegangen. Die Ausfuhr dagegen ist in langsamer Zunahme begriffen und betrug (19og)
Jast 10 Millionen Tael. Im Gesammiwerth des Seehandels ist Ning-po in den letzten Jahren von
Hang-tshou-fu iiberfliigelt worden, hat also den Rang des ersten Seehafens der Provinz Tshékiang
abtreten miissen.] *




