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Dampfer hingegen léschten damals ihre Ladung an einem im Strom verankerten, mit Waaren-
schuppen iiberbauten Schiffsrumpf. Auch hat sich die Lage des Ortes fiir den Fremdhandel
nicht in der erwarteten Weise ausbeuten lassen. Die Gegend im Siiden kann von Shanghai aus
direct versorgt werden. Der Versorgungsbereich im Norden ist zwar ausgedehnt und grenzt erst
in grosser Entfernung an die Handels-Sphiren von 77én-£sin und Ishi-fu, aber da die entlegeneren
Platze die Waaren direct von Skanghai beziehen oder die Exporte dorthin senden kénnen und
nur eine Umladung in 7s/konn-kiang erforderlich ist, wird der selbststindige Handel dieses Ortes
bedeutend eingeschrankt. Es bestanden im Jahr 1869 nur drei fremde Hiuser:') doch hat ihre
Zahl sich nachher vermehrt?).

Man sieht in Zskonn-kiang dreierlei einheimische Fahrzeuge: grosse Dschunken, die den
Verkehr mit verschiedenen Kiistenhifen vermitteln; scharf und tief gebaute, mit einem Kiel
versehene, mit wasserdichtem Mattengeflecht bedeckte Segelschiffe, welche der Fluss-Schifffahrt
dienen und je nach den Provinzen, von denen sie kommen, manche Eigenthiimlichkeiten haben:
endlich flach und breit gebaute Boote mit geringem Tiefgang fiir den Grossen Canal. Kleinere
Fahrzeuge fir den ortlichen Verkehr und die kleineren Canile sind natiirlich in Menge vor-
handen. Die grossen Canal-Boote sind bei schwerem Wellengang zum Kentern geneigt und
konnen selbst den Vang#szé nicht immer gefahrlos iibersetzen. Sie sind wesentlich zum Trekken
eingerichtet und fiihren kleine Segel, mit denen sie nur vor dem Winde gehen kénnen. Viele
von ihnen tragen einen schweren Oberbau fiir Passagiere. Ich miethete ein grosses Mandarin-
Boot mit einer angeblichen Bemannung von 10 Koépfen, die sich freilich, einschliesslich des
Lauda (Schiffsfihrer), eines alten entkrafteten Opiumrauchers, auf die Hilfte reducirte, da der
Rest aus dessen Frau und vier Kindern bestand.

Es gibt keinen Gegenstand des tiglichen Lebens in China, welcher sich einer so grossen,
sorgsamen und fortdauernden Pflege erfreut wie die Fahrzeuge fiir die Binnen-Schifffahrt. Sie
sind aus hartem, dauerhaftem Holz gefertigt, und dieses wird durch einen glinzenden, oft
erneuerten Lack-Ueberzug vor den Einflissen der Feuchtigkeit vollkommen geschiitzt. Entgegen
den sonstigen Gewohnheiten der Chinesen werden die Schiffe in vollstem Maass sauber und
rein gehalten. Sie vererben sich von Generation zu Generation und erreichen zum Theil ein
hohes Alter.

Auf warme und heitere Tage folgte am 16. Miarz Sturm aus Siidost mit heftigem Regen.
Hoher Wellengang machte die Fahrt iiber den Vang#szé unmoglich. Am folgenden Tag war
bei massigem Ost-Wind der Himmel einférmig grau bezogen; ein feiner Regen kam herab. Trotz
der giinstigen Windrichtung wurden meinem schwerfilligen Canal-Boot zwei stromaufwirts gehende
Segelschiffe vorgespannt, um es an die Eingangsstelle des Canals bei A7au-fshu, 2 bis 3 g. M.
l4#—5 #4m] oberhalb Zskiinn-kiang, zu bringen. Die Fahrt dauerte 2 Stunden. Ich.fuhr an

Y [Un der Tagebuch-Aufzeichnung wvom ersten Besuch (16. December 1868) werden sechs
Hdauser und drei Consulate genannt.] )

) [Im Gesammitwerth des Handels folgt Tshonn-kiang zwar auch heute noch wuniter allen
Irethafen des Yangtszé-Gebiets an dritter Stelle, nachst Shang-hai und Han-kéu, seit 19o6 aber
hat sich ein stetiger Riickgang gezeigt, der nicht nur auf voriibergehenden Finfliissen zu beruhen
scheint. Zu diesen waren die lihmenden Wirkungen der ausserordentlichen Hochwasser von 1gog
und 1010 zu rechnen, zu den abstellbaren Schwierigkeiten ferner der ungiinstige Zustand des
Grossen Canals, ausser anderen Missstanden, unter denen auch die concurrirenden Hifen mehr
oder weniger zu leiden haben. Bedenklicher erscheinen schon die ungiinstigen Verdnderungen des
Yangtszé-Betts und der Ufer, woriiber in dem Bericht des Zoll-Commissar's (Imper. Marit. Customs,
Statist. Series, Pt. 11, vol. 11, 1909, S. 350 nebst Kartenskizze, 1910, S. 385) Klage gefiihrt wurde.
Den starksten Einfluss aber diirfte der Umstand ausiiben, dass der Waarenverkehr wvon Siid-
Shantung durch die Eisenbahn nach Kiaw-tshou und von Honan durch die » Pehan« nach Han-kou
abgelenkt wird, wdhrend er sich friiher mehr des Canals bediente.

Der Zustand des Canals ist nach dem newusten Bericht (fiir 19ro) recht mangelhaft. Jenseils
Shau-po war der westliche Damm 3 km lang in den See abgesunken, der ostliche gefihrdet, das
Bett wies, trotz Baggerungen, schon in dieser sidlichsten Strecke an zahlreichen Stellen bedenkliche
Untiefen auf. Nach der anderem Seite, nach Su-tshou-fu hin, soll der Canal noch mehr vernach-
lassigt und z. Th. im Winter ganz unfahrbar sein.|
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