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mercantes du Gandhéra pour se lancer d’abord a travers des marais, puis sur les déclivités pier-

reuses, et a chaque pas ravinées par des torrents, des montagnes qui séparent le district de PeshAwar
de celui de Kohat. Sans doute on abrégeait ainsi la route : mais en topographie il est bien

rare que la ligne droite soit le meilleur chemin d’un point 4 un autre; et dans 1’Orient d’autre-
fois le temps ne faisait rien a l'affaire. En quoi est-on d’ailleurs plus avancé d’avoir sous la
main un endroit idéal pour jeter un pont si I'on est hors d’état de le construire, ou bien, au cas
oll I'on se contenterait d’'un pont de bateaux, de le faire assez solide pour résister 2 la violence
du courant ?...

Mieux encore que la routine des chefs de caravanes, ces raisons peuvent expliquer pour-
quoi l'ancien itinéraire resta en usage jusqu’au Xxvie siécle. Mais il n’aura pas échappé au lecteur
que les principales objections se raménent en définitive & des problémes de construction routiére
- ou pontonniére, et cessent d’étre dirimantes dés que les perfectionnements de la technique et la
stabilité administrative permettent de les résoudre. C’est justement ce qui s’est produit sous le
long régne prospeére d’Akbar; et c’est pourquoi, de nos jours encore, la « Grand Trunk Road »
fonce tout droit vers I'Est entre Peshawar et Attock, et que sa ligne presque ininterrompue de
ponts et de chaussées s’est doublée de celle du chemin de fer. Par 14 s’écoule aujourd’hui, délaissant
les sites désertés de Pushkaravati et d’"Udabhinda, tout le courant commercial entre I’Inde et la
Haute Asie, commodément surveillé au passage par le vieux fort moghol d’Attock, revu et perfec-
tionné par les Royal Engineers. Sur I'autre bord de 1'Indus, rail et grand-route ne tardent pas a
rejoindre, prés d’Hasan-Abdal, I'antique itinéraire, et cheminent avec lui jusqu’a la station que
nous avons connue en 1896 sous le nom de Shah-Déhri, en 1919 sous celui de Sarai-Kala et qui,
a la demande de I'Archaological Survey arbore aujourd’hui fierement le nom historique de Taxila :
car sl les « traditions locales » sont lentes & mourir, elles sont promptes a renaitre.
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V. — ITINERAIRES ANCIENS ET MODERNES.

Arrivés au terme de notre voyage, il convient de jeter en arriere un regard d’ensemble
sur la cinquantaine d’étapes que nous venons d’égréner en chemin, et qui mesurent a peu pres
I’écart entre Dunkerque et Marseille : long parcours pour une caravane; bref trajet pour un train
qui (il faut I'avoir vu pour y croire) brfile trois jours de marche en une heure; et distance insigni-
fiante, en dépit des fatigues (et des pages) qu’elle nous a cofitées, quand on la reporte sur les effa-
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